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Piccolo manuale d’uso di IVAP

L’'obiettivo di questa piccola guida e aiutare chi si avvicina per la prima volta al volo in rete su

lvao.

Dopo aver installato il programma, sul menu della barra in alto di FS9 si aggiunge la voce

“lvao”; si apre, quindi, la finestra sottostante:

INIT

Daniele Pistollato, Filip lonckers, Martin Domig,

IvAp

Jurgen Roeland, Kenny Mosns, tof Pr t

main: =

CONM

A guesto punto € necessario connettersi. Si cliccca su “Conn” e si apre la seguente finestra:

Callsign: | OWTOO01S

Filak Accaunk

Real Mame: | Simone Caratko

Base Airport: | LIME

[ Hide SUP J ADM rating (if applicable)

Multiplayer Wisual Model (MTL)

Aircraft bype: [B733 - J (Fraom Flightplan)

VID: | 205615
Password: | i

v Remember YIDPassword

[ Connect me as Follow me

MTL rodel |B?33 ﬂ |Eas';.=jet (EZY)

Ivad Mebwork Connection
Server: | I ANIT j
Port: BE09

=l
Voice

o+ Transmit [ Receive

" Receive (Listen) Cnly
" Mo Woice

Zonneck Cancel

3

OVT-lvap.doc Www.oriovirtualteam.it

Pag. 1/4



s -
- i

d

Orio Vir:_tuﬁfTeam

g

Ovviamente, al primo accesso, i campi sono tutti vuoti e si devono riempire con i dati

3 puntini,

personali.

1. Siinizia dal callsign dove ¢ richiesto il nominativo icao col quale si vuole essere
identificati.

2. Nella sezione Pilot Account si indica il proprio nome e cognome (reale, visto che su ivao
ci siamo registrati cosi), quindi il VID e la Password ricevuti all’atto della registrazione.

3. Nella Multiplayer Visual Model si sceglie, tramite il pulsantino con i
I'aeromobile desiderato ed il modello.

4. Infine, con Ivao Network Connection, si decide il server per la connessione.
Normalmente si usa il server italiano (lvanit): notare che i server hanno tutti nome
Ivan e la sigla del paese (Ivande per la Germania, lvanbe per il Belgio, Ivanat per
I’Austria, ecc.) ma ci si puo connettere indifferentemente a qualsiasi altro server.

5. Ora si clicca su Connect e la scritta OFFLINE vista sulla 1° finestra diventera ONLINE

con il suo tipico segnale acustico: cio significa che da questo momento si € in rete e si

e gia visibili agli ATC di Ivao.

Ma non si € ancora pronti al volo, poiché manca una fase fondamentale: la compilazione del
Piano di Volo.

Si clicca, dunque, su Main e poi su Acars e nella parte destra della finestra principale di Ivap
appare la scritta “Send Flightplan”: cliccandola si aprira quest’altra finestra:

_l

International Flight Plan

7 aircraft ident, @ Flightrules tyvpe of flight
<<= (FPL s - [[olu] - ol <<=
9 nurmber type of aircraft wake turbulence cat, 10 equipment

ol 3 R 2 2 s P R =% [ <= R

13 departure aerodrome departure time
= |LIRM 1313 <<=
15 cruising speed lewvel

route

%]

GEMMA ZOR PRZ GILIO ELE LAGEM TOP OMILI DCT

<<=
16 destination asrodrome total EET alkn aerodrome
= |LIMF 0115 LIMZ <<=
other information
= ‘CHARTE ON BOARD
<<=
supplementary information
19 endurance persons on board pilok in command
- E/[0000 - Pf12 - C/[SIMONE CarRaATTO <<=
aircraft color and markings (MTL)
- A/|B?36 ~| |sas scandinavian (Sas) ~| <<=
Load... | SavE. ., | Reset ‘ Send FPL | Cancel ‘
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Questo & un volo Napoli Capodichino — Torino Caselle con un Boeing 737-600.
I campi fondamentali da compilare sono:
1. il proprio nominativo Icao
il tipo di volo (I per IFR o V per VFR)
il tipo di aeromobile
la sigla Icao dell’aeroporto di partenza con relativo orario previsto
velocita e quota di crociera
intersezioni e radiofari ricavati da RouteFinder o FSnav

Icao dell’aeroporto di destinazione, durata del volo ed aeroporto alternativo

© N o O A~ wN

nelle altre informazioni € utile dichiarare se si dispone di carte aeronautiche o se invece
si desidera essere vettorati (in questo caso indicarlo chiaramente)

9. infine nelle informazioni supplementari si indicano solo il n° dei passeggeri, di nuovo
Nome e Cognome e la livrea aeromobile.

Tutto il resto lo si pu0 lasciare ai valori di default .

Cliccare su Send FPL per far si che I’ATC di turno prenda visione del Piano di Volo e conceda le
autorizzazioni necessarie.

Per comunicare, pero, a voce con I’ATC bisogna che si sintonizzi la Com1 di bordo con la
frequenza del controllore.

Per far questo si clicca su Atis (che si trova subito sotto a Send Flightplan) e si vedono gli ATC
online al momento, con relativa frequenza radio.

Nel caso non ci fosse presente nessuno, apparira questa finestra:

ATC ONLINE (1D
1 UNICOM

REFRESH:
Ivhip

FREQ > BSi=—

MAL M= FS — TCAS  PUSH BACK CONM

Questo significa che ci si deve sintonizzare sulla 122.80 della Unicom, cioe la frequenza
utilizzata da tutti piloti online che non sono controllati da nessuno.

A cosa serve questa frequenza?

Semplicemente i piloti scrivono piccoli e concisi messaggi di testo per far sapere agli altri piloti
nelle vicinanze le loro intenzioni ed evitare cosi al massimo le possibilita di situazioni critiche.
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Si aggiunga ancora un riferimento riguardante il Tcas ed il Push Back che sono i 2 pulsantini
alla sinistra di Conn.

Il primo non é altro che un radar che permette di visualizzare altri aeromobili fino ad un raggio
di 40nm

Il secondo consente la manovra di spinta indietro con relativa possibilita di curvare verso
sinistra o verso destra dell’angolo desiderato.

Per concludere si ricordino ancora il pulsantino del Trasponder ed il relativo codice fornitoci
dall’ATC.

Quando lo stesso dira “Squawk in Charlie”, sara necessario cliccare in modo che si accenda il

led verde, in questo modo il radar dei controllori procedera all’identificazione.

Simone (1-SIMO)

Orio Virtual Team
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